Transports

MISE EN CONCURRENCE DES TER
EN REGION PACA

Les usagers n’y retrouveront pas

Pour la premiére fois en
France, une ligne TER va
étre privatisée et c’est en
Provence entre Marseille et

Nice.

Pour le MNLE, il s’agit d'une décision
purement idéologique qui va coiiter
cher aux contribuables et aux usagers.
Malgré les échecs successifs et scanda-
leux liés a l'ouverture & la concurrence
du fret ferroviaire, des cars Macron, de
I'appel a manifestation d’intérét pour
les trains de nuit, du fiasco des appels
doffres pour les deux lignes ferroviaires
Nantes-Bordeaux et Nantes-Lyon, les
élus de la Région Paca ont décidé d’of-
frir au privé (la Société Transdev) une
des lignes la plus fréquentée de France
Marseille-Toulon-Nice gous les applau-
dissements du Gouvernement. Cela est
difficile a comprendre.

La ligne Marseille-Nice représente pour
la région 10% du trafic mais 34% des
recettes. Généreuse la Région Paca a la
signature du contrat, versera dix mil-
lions d’euros de subvention a Transdev
avant méme que le premier train ne
roule (premiére circulation prévue en
2025) puis la Région financera aussi de
nouveaux matériels roulants (10 & 12
rames) ainsi que la construction d'un
technicentre dédié a la maintenance des
rames. Un investissement chiffré a 270
millions d’euros dont quatre millions
seulement a la charge de l'opérateur
privé. Et cerise sur le giteau Trandev
se verra transférer le personnel sans
dépenser un seul euro pour sa for-
mation et disposera des compétences
des cheminots formés par le Service
Public. Ce contrat rapportera a Trans-
dev 50 millions par an pendant 10 ans.
Alors pourquoi ne pas avoir mobili-
sé autant d’argent pour I'Entreprise
Publique SNCF ? Par ce choix la région
PACA s'avérera rapidement perdante.

leur compte !

Faire de la mise en concurrence le pré-
texte d'une meilleure qualité de ser-
vice avec le privé, clest idéologique.
Une étude de 2015 du BCG (Boston
Consulting Group) faisait de la SNCF
le 3éme systéme ferroviaire le plus per-
formant d’Europe derriére la Suisse
et la Suéde, alors qu'a contrario dans
ce méme rapport la Grande Bretagne
qui avait privatisé son réseau depuis
environ deux décennies faisait pale fi-
gure, entre prix élevés et mauvais ser-
vice, avec des retards catastrophiques,
confirmant sans appel que les Britan-
niques n'avaient tiré aucun bénéfice de
la privatisation de leur service ferro-
viaire.

Transdev a promis « monts et mer-
veilles » & la région et & ses futurs usa-
gers, leur faisant miroiter un passage
de 7 a 14 rotations par jour, mais der-
riére ce discours, comme souvent, la
réalité risque d’étre bien différente car
il ne sera pas possible d'intercaler des
trains a l'infini sur les sillons actuels
sauf peut-étre en supprimant des trains
gérés par la Sncf, car le trafic est déja
dense et la ligne est & sa capacité maxi-
male de circulation et les infrastruc-
tures nécessitent une importante mo-
dernisation.
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La casse des services publics et la mise
en concurrence poussent les prix a
la hausse, comme on peut le consta-
ter pour le gaz et I'électricité depuis
plusieurs années. Plus globalement, il
semble aussi complétement irréaliste
que les régions puissent aussi décider
indépendamment les unes des autres
qui exploite leur réseau ferroviaire. Le
réseau national doit étre géré de ma-
niére unifiée. La fragmentation revient
a considérablement complexifier sa
gestion, avec des opérateurs aux inté-
réts contradictoires et se sont les usa-
gers qui en patiront.

Quand d’autres pays en Europe envi-
sagent la renationalisation de leur ré-
seau, la France quant 4 elle fait un bon
de 100 ans en arriére en essayant de
réinstaurer un modeéle qui fut un échec
économique et social avant que ne soit
fait le choix de nationaliser les chemins
de fer francais.

La concurrence : ce n’est pas
la Solution, c’est le Probléme.



