Samedi 19 Mars 20
www.lapcovence.com

Le Chemin de fer de Provence
va-t-il voir le bout du tunnel?

La Région annonce des gares rénovées en 2024, des rames remplacées en 2025. Trop long pour les usagers a quai

lions d'euros pour les travaix des

gares qui commenceront début
2023 pour une fin prévue début 2025. Le
sife de maintenance et de remisage de
Nice Iénéficle wager de 33 mil-
lions avec des travanx prévus pour dé
Dut 2024 et une liveaison fin 2025, En-
fin, cancernant les nowvelles rames.
Cest un budger de 55 millions pour une
livraizon des premidres rames début
2025 et une mise en service 1otaie a la
fin de cette méme année” Les annonces
sont de taille mais les dates annoncées
ont de quol refroidir les adeptes des
Chemins de fer de Provence qui at
tendent de retrouver un fonctionne-
ment ordinaire.

Pour rappel, apri's les intempéries
de novembre 2019, la ligne des Che-
mins de fer de Provence fonctionne &
nouveau de Nice & Saint-An-
dré-les-Alpes depuis le 13 juillet 2020.
Car depuis les tempites de décembre
2019, les autorals de la ligne ne dépas-
saient pas Plan du Var, le trajet au-deld
“ant assuré par autocars, Depuis U'ef-
fondrement dans le tunnel de Moriez
alors en réfection gui avait coleé la vie
4 un salarié le 20 févrie

Saint

L a Réglon mobilise plus de 5,3 mil-

rer
*2022 est une année de réflexion. On
espire rouric @ Tété 2023 au 224, in

tie du chantier de Moriez a éé réalisée”,

Quand les usagers des Chemins de fer de Provence vont-ils retrouver un train dans chacune des gares ?

Alpes-de-Haute- Provence, la deuxitme
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la pose des mobiliers urbains sur les
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. Pour quelle f
‘Aprés une chute due au Covid, on est
reveny a la base de 2019, Le potentiel
existe”, avance le président. La Région
cite une fréguentation de 429000 voya
geurs en 2018, 133000 en 2019, 251000
el entre 330000 et 350000 voyageurs
en 2021. " Un retour & la normale est p
vra dbs 2022, avee une fréguentation qui
devrait repasser au-dessus de 400 000
voyagewss . Bt M. David de louer le role
du train : "On est sur la méme identité,
T e culture, on a des chases @ po
ger. Le train unit ces deux difparte-
mens’. La Région a signé le wransfent
de propriété est deviendra done totale
ment propri¢taire du domaine ferro-
viuire d'ici début 2023, °On ne pouvait
pas lancer di projets consiquents sur les
gares avanr”, |ustifie lean-Paul David.
11 parie sur un développement axé
sur le tourisme. *On n'est pas allé jus-
qu'au bout. Entre Annot et Puger-Thé-
niers, e Groupement détde pour les
chemins de for de Provence fonctionne
de juitler a novembre (le train histo-
rique des Pignes. NDLR). On @ encore
de grands projets. Il y a aussi la décow-
verie du pateimaine des villages que
T'on essaie d'améliorer; ce sont les bases
dut fondement du renowuvea des Che-
mins de fer de Provence”. Bt d'ajouter
“On y croir & cerre ligne’. L augmenta-
tlon de fréquentation est évaquée: 1)
faudra des rames d une capae

DULLET

e 100

dique Jean-Paul David, président de la
Régie régionale des transports el maine
de Guillaume (Alpes-Maritimes). [l a
fallu réadapter les travaux réaiisés
Nows avons un bedget prévisionned de
six millions aujowrdTud, de nouvelles
procédures de consultation de main
d'aruvre sont en cours. La premiire par-

Le projet de recreusement du tunnel
est prétt, les appels d'offre vont étre lan
cés. A la Région, on détaille que la fer-
meture suble du haut de la ligne *per-
met de faire de nombreux fravaux
cormme l'dlargissement de l'omamage de
Jranchissemeni de la RD17 en conceria-
tion avec le Département des

phase de confortement du tunnel de
Chabriéres, ou encore les rénovations
de talus instables et de nurs de souréne-
ment dégradés. Dans le méme renips,

quais, el & la rénovarion de lancienne

garedes Chemins de Fer de Provence’
lean-Paul David assure que le pré-

,mem \(usehu etla l(eglnn ont acté la

nous des
piles du pont de franchissement de ka
Bléone a Digne, en concertation avec le
Syndicat mixte gérant le cours d'enu, &

¢ de la ligne. *On mettra les
nmn'lh qu'll faur”, assure-1-il. " On au-
ra une mobilité de qualité avec une ré-
novarion des gares, une signalétique

O veut fe rendre plus arty
1if par une promotion de la régie et une
collaborarion avec les collectivirés et les
usagers pour répondre a la demande.
On est sur la gestion d'un service pubiic.
itaires. 11 faut
qu'on arrive & générer plus de recetles”.

Emmanueile FABRE

Des usagers laissés de coté

*Uly @ devx probiémes aux annonces de la Région,
avance Germain Nallino, président des Amis du
rall azuréens. La date de la réouverture et le finance-
ment de la ligne. On nous a promis du matériel nou
veau mais ¢a falt plus de dix ans que fe besoin se fair
sentir, Or, i faut prévoir un & detex ans pour qu'elles
sortent...” Bt de pointer que "faus fes jours des
rains soni remplacds par des cars car le parc auto-
rail est compléetement usé. Les 7-8 rames qui
fournent sont continuellement dans des centres de
mainienance pour une remise @ piveas”. 1l pointe
que le centre de maintenance & Nice Lingostieze
“était prévu, il w'est towjours pas fait. La Reégion et la

tard, représentant bas-alpin de la Fadération natio

nale des usagers des transports et administrateur
de la régle réglonale des transports, avance. “Ji faur
aque la Région s intéresse a la partie haute de o ligne
et se solcle moins du transport de banlieve®. Mals
pas de 1 a donner linfrastructure i i pole. 11
souligne: *La clientéle rurale a dispara., Quand on
ne peut plus prendre le rrain & c0té de chez ol parce
qu'il est remplacé par un bus qui ne dessert pas la
gave... Gaubert, Le Chaffaut, Sainr- /lﬂmr. e Mezel
e sont plus desservis depuis six ans T *Le train,

clest lony mais un bus...., dans les irois cols, ce n'est
pas adapté® Et de pointer: "Les petits services ne

Méiropole de Nice se sont mises d'accord pour céder  sont pls assurés, conume le trafic de messagerie qui
la partie basse. Le Clemin de fer ala de des piices pour automo-
Tinée". Impensahle. *Pour son unicité, les besoins  bile, les fitms du cinéma d'Allos...” Pous autan, iy

des usagers, des populations, Famélioration et le dé-
veloppement du service public dans la plaine du
Va, le moyen et haut Pays, la liaison directe avec les
Alpes.de- Haute- Provence, le Chemin de for de Pro
vence doit rester de Nice a Digne une ligne ferro-
viaire indivistble sous ia gestlon de IAutorizé organi-
saurice des Transports de la Région”, Sybvain Lieu

L’AUTRE LIGNE

a eu du positif: * La modernisation de la ligne a per-
mis la réfection des woies ot des gares. .. sauf Digne
Néanmoins, la solution technigue de "noyage” en
béton du tunnel de Moriez
“Cette solution technique n'a éré vue nulle parr
alilewrs en Evrope... Maintenant, ils vonr devolr re-
crevser. IIs ont laissé la pelleteuse au miliew...

Gérard Tn'poul CGT Chemins de fer de Proye

ne

"On voudrait que ¢a aille plus vite"

Gérard Tripoul, représentant CGT, voit d'un bon
@il les investissements annoncés : *C'est une
bonne enveloppe pour e matériel roulant, ¢a va
dans fe bon sens”.

En revanche, le chantier du tunnel de Moriez
est problématique: *La Z phase de travaux va re-
tarder I'ouverture du tunnel. C'est Id qu'on vou-
drait aller plus vite car il y a rupture de ligne entre
Salnt-André et Digne”. Et de préciser: "Pour la Ré-
gilon et la Régle, le service est assuré mais fe bus
ne dessert pas toutes les gares comme Le Fugeret,
Méallles, Thorame..." Thorame qui aurait été un

On a eu des suppressions sur le haut de la figne.
On avait demandé un conducteur supplémentaire
et on I'a enfin gagné. Mals il faut huit-neuf mols
pour sa formation..."

Entre manque de personnel et matériel en main-
tenance, Je bus remplace réguliérement I'auto-
rail. "On manque de matériel roulant. Aujour-
d'hui, pour assurer le plan Transport, il faut un
entretien quotidien, avec une malntenance impor-
tante. Dés cette année, ¢a peut coincer... * Et1'an-
nonce de livraisons de rames en 2025 ne résoudra
pas tout: "C'est si tout va bien, vu les défals d'ap-

temps menacé par une réduction du temps de pré-
sence du personnel. "On s’y est opposé. Il y a une
correspondance pour Allos, le maintien d'un
agont est indispensable®.

En revanche, le personnel ferroviaire, lui, est af-
fecté. Il annonce 180 employés aux Chemins de
fer de Provence. ¥ a-t-il ev des réductions de
poste sur a ligne? "oul et non. Les départs en re-

Et quand les trains neufs vont
arriver il va falloir former les conducteurs". Quant
4 la possibilité que la Métropole nigolse récupére
Ia gestion de la partie basse du résoau, Cest non,
"C'est une question d'équilibre du territoire. Et
c'est compliqué d"avoir deux gem'mmalrs. Onne
veut pas scinder la Nigne, d'autant qu'on a I'espoir
de rouvrir Drm&salm -Auban ivu des trains

traite ne sont pas

(Lire ci

Pour une remise en service du train Digne-Saint-Auban

Le collectif des trains pour la ligne D

“Notre collectif regroupe sous 1y v de faC
de Provence, CP et des s)/nhunulr:

er écologique de la remise en service de

anois

Les points forts du projet reposent sus un temps de trajet régulier, 30/35 mn, un cadence-
ment eflicace en fonction des heures de pointe, une écomobilité ambities
tion de parkings dans toutes les gares et la possibilité de transporter les vélos dans ke train,
une ac umhi&lx' pour tous avec une tarification sociale adaptée et un matériel roulant
diesel génératrice alimenté en carburant vert. Il reste  trouve
don pour la traversée de |'usine Arkema, mais ce n'est pas un obstacle insurmontable.

Le collectif est optimiste, car i terme, la saruradon de la RN 85

publics i considérer la réouverture do 1a ligne, comme un projet d'aveni, viable, rentable

mot

"propre”

cho- éc

Auban & présenté
jot pour la réouverture de la ligne SNCE, fermée en 1989, Cette liaison créde en 1876, trans
portait voyageurs et marchandises, v élllabh colonne vertébrale économique de la vallée de
1 e RN #5.
des cheminots de la SNCF, du Chernin di
kema. Cerre ligne fai
ferrées abandonniées par la SNCF, qui prend maintenant conscience de Uinté
certaines d'entre elles. En ce qui concerne Dy,
Saint-Auban, il ne sagit pas simplement de rourir une ligne désaffectée, nous voulons redy-
namiser le ferritoire avee des circulations de trains adapiées ax transport des voyageurs, des
marchandises, avec des fréquences tenant compre des besoins horaives des usagers, il est pré-
v également une colinboration en termes de liaisons avec le CP Digne-Nice et le TUD di

son pro-

partie des 6000 km de voies

avee une créa

une solu-

conduira les pouvoirs

en éavec des

non

10. Les membres du collectif ant présenté leur projot a 1a gare de Digne.




