Transports

A LA FETE « OFFENSIVE »
A MARSEILLE LE 1% OCTOBRE 2022

L’intervention de Didier LE RESTE
Président de la Convergence Nationale Rail

Le débat « TRANSPORTS » organisé
par la Section des cheminots commu-
nistes de MARSEILLE portait sur l'en-
Jjeu de P'ouverture a la concurrence des
activités ferroviaires, les actions a lui
opposer et les convergences & construire
pour imposer d’autres alternatives.
Didier Le Reste a particuliérement
insisté dans son intervention sur la
nécessité de convaincre que louverture
a la concurrence ne va pas dans lin-
térét des citoyens/usagers malgré les
promesses assénées par ses partisans.

Comme le soulignait Henri Krasucki,
ancien Secrétaire Général de la CGT :
« on a souvent tort d’avoir raison trop
t6t mais il ne suffit pas d'avoir raison,
encore faut il convaincre ».

La est le défi qui nous est lancé !

On peut assez facilement admettre entre
nous que l'ouverture 3 la concurrence
participe plus d’une conception idéo-
logique, dogmatique au service d’inté-
réts privés que d’un moyen d’améliorer
concrétement les conditions de trans-
ports des usagers du quotidien. Cela
dit, il nous faut disposer d’une base plus
large, d’un rapport de force plus consé-
quent pour mettre en échec les mises en
concurrence qui se multiplient d'une ré-
gion a l'autre et qui constituent souvent
l'antichambre des futures privatisations
totales ou partielles. Ce rapport de force
se construit déja dans l'entreprise o
les organisations syndicales ont un réle
déterminant a jouer pour mobiliser
les personnels. 1l convient également
de convaincre de la pertinence de nos
analyses, de nos propositions, les déci-
deurs politiques au-dela des directions
d’entreprises qui sont en charge de
mettre en ceuvre ces politiques de libé-
ralisation. Enfin, il convient bien stir de
convaincre et de mettre en mouvement
les usagers/citoyens/contribuables qui
a l'aune des services publics libéralisés,
privatisés et de leurs conséquences,
sont souvent les premiéres victimes de
ces stratégies.

Didier Le Reste (4 droite) au stand du MNLE 4 la Féte Offensise le 1%/10/2002.

Il faut étre clair entre nous, on ne peut
pas se payer de mots ou uniquement
procéder par des slogans ou autres in-
cantations. L’affaire est trop sérieuse !
Clest un travail de conviction, colossal,
a engager mais qui est indispensable si
on veut changer la donne.

Sans que cela soit péjoratif mais 'usa-
ger « lambda » qui est obligé de
prendre le train tous les jours pour aller
travailler ou étudier, souhaite disposer
de trains a I’heure, en nombre suffisant,
confortables, capacitaires , sfrs, per-
mettant aussi I'inter-modalité. . .

Et pour luj, le choix de l'opérateur de-
vient secondaire. Cest donc sur ce ter-
rain que notre action, notre travail pour

convaincre doit s'engager aux fins de
démontrer que seul le service public
ferroviaire, doté des moyens appro-
priés, peut répondre efficacement a
I'intérét général. Avec un service pri-
vé, on passe d’un service rendu 4 un
service vendu !

La gestion de la production ferroviaire
par un opérateur privé n’a pas la méme
finalité, ne répond pas aux mémes cri-
téres, aux mémes intéréts qu'un Service
public en charge de fortes missions
d’intérét général, permettant le droit
au transport pour tous et normalement
légalité d'accés et de traitement des
citoyens/usagers.
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Contrairement a la FNAUT qui est ou-
vertement pour l'arrivée de la concur-
rence privée dans le ferroviaire, la
CONVERGENCE NATIONALE RAIL est
résolument opposée au bradage du bien
public, du bien commun, aux intéréts
privés.

Pour étre équilibré dans le propos et
rester objectif dans P'analyse, il s'agit de
bien voir que la production ferroviaire
fournie par la SNCF est souvent dé-
faillante et ce, malgré I'investissement,
l'expertise, les compétences mis en
ceuvre par les cheminots.

Cette situation conduit parfois des usa-
gers mécontents a des raccourcis disant
que lorsque ce sera privatis¢, ce sera
mieux.

On ne peut laisser pareille assertion
sans réponse

Si les services fournis par la SNCF
présentent trop souvent des manques
avec des trains supprimés, en retard,
des pannes, sans parler des plans de
fermeture des gares, des guichets, de
suppression de personnels. Cela résulte
pour une large part d’'une insuffisance
criante de moyens liée au désengage-
ment financier de I'Etat ou du fait d’'une
trop faible contribution pour le ferro-
viaire comme dans le plan gouverne-
mental de relance.

Voyons bien que chaque année d’ici
2030, 'Etat Francais va injecter 2,8 mil-
liards d’euros dans le réseau ferroviaire
au moment ot I’Allemagne annonce un
investissement de 84 milliards d’euros
sur 10 ans dans un réseau qui est deux
fois plus jeune que le nétre. Rappelons
que le Président de la SNCF revendique
Pengagement de 100 Milliards d’euros !

Pour alerter sur les conséquences de
Pouverture a la concurrence des activi-
tés ferroviaires sur la qualité de service,
sur les finances publiques, comment ne
pas évoquer le fait que dans nombre de
Pays en Furope (Danemark, Angleterre,
Ecosse, Pays de Galles, Allemagne,
Belgique, Luxembourg, Suisse ...), les
Etatsreprennenten gestion publique des
activités (transport régional) confiées
préalablement a des opérateurs pri-
vés défaillants ?

Pour quelles raisons de plus en plus
de municipalités retirent des griffes
du marché la distribution de I'eau ?

Quel est le bilan pour les usagers/
consommateurs des Services publics
libéralisés voire privatisés, si ce n’est
la dégradation de la qualité de ser-
vice et 'augmentation des tarifs ?

Dans le domaine du ferroviaire, en
2006, 0N Nous annoncait que grace a
l'ouverture a la concurrence de l'activité
de transport de marchandises par train,
on allait redresser, revitaliser, dévelop-
per cette activité !

Résultat, en 2000, FRET SNCF trans-
portait 20% des marchandises en

France, aujourd’hui avec plusieurs opé-
rateurs, on transporte moins de 10% ...
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Pour terminer ce propos, sans rien
lacher de ce qui demeure fondamen-
tal, on peut se réjouir quand méme
que sous I'impulsion de mobilisations
citoyennes et sociales appuyées par l'en-
gagement d’élus-es progressistes, des
succes, des avancées sont a valoriser. I
en est ainsi de la réouverture aux trafics
de certaines lignes, le maintien d’arréts
de trains, de guichets ouverts, 'amélio-
ration des correspondances, l'engage-
ment d’investissements pour régénérer
des infrastructures ...

Cela doit nous encourager a travailler
les convergences d’intéréts et d’actions
afin de convaincre de plus en plus de
monde de la nécessité de se mobi-
liser pour sopposer au dépecage du
patrimoine ferroviaire et d’imposer des
orientations, des choix plus tournés
vers I'intérét général , vers la réponse
aux besoins du plus grand nombre.

André Prone : recueil de poemes.
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« Depuis, Les arbres ont beaucoup appris des ofiseanz et les
oiseanx beaucoup appris des arbres ». Ainsi commence ce
recueil pris entre chagrin temporel et ressouvenirs
heureux par lesquels s’engouffre un vibrant hommage a
la féminité

« Réver de ne pas réver » pourrait-on dire et continuer
A clamer la parole poétique dans le jaillissement fécond
d'une sensibilité A fleur de peau qui ne renie pas
T'érotisme. Les élégances de vocabulaire ou de style, qui
fertilisent la plume de l'auteur et qu'accompagne une
écriture proche de la confidence, donnent au phrasé une
réalité vibrante. Tout en sachant qu”il ne s'agit pas de
Ta teanspusitivn d'un véeu, mais de Tinépressible
réveric de tous les instants d’amour qui flottent et
vivent en chacun de nous

André Prone est né & Marseille, Poéte, Homme de sciences,
Penseur militant, étudiant tout en travaillant, il a connu les années
iles. Awtenr d'essais poliliques et aufres rivily, la poésie ren-
wur le tard lui parle surfout & trazers Elward. Remarqué
en 1992 pour son recueil L'heure paienne, qui Iui walut le Grand
Priz National de Poésie Paul Valery, il a publié i ce jour pius de
vingt titres de poésie. Son dernier recueil publié par I'Harmatlan :
Le messager suivi de clair-obscur, est paru en 2017,
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